AERO CAR CLUB PRAHA, z.s.
v Ceském klubu historickych vozidel, z.s.

Arbesovo namésti 1029/1, 150 00 Praha 5
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Nové Hrady — jedna ze zastdvek 1. rocniku ddlRové jizdy historickych vozidel, v
Jizda pravidelnosti a spolehilivosti Rolem Ceské Rotlimy




VazZeni aerovkari,

v zivoté lidském nds provazeji rtizna vyro¢i. Nektera jsou piijemna a oslavujeme je,
na jina bychom ovSem radé¢ji zapomnéli. Jsou ale i takova, ktera nestoji ani za fec a
prave takové nyni prozivam. Aerovkafem Cislo 4/2021, ktery prave Ctete, vzpominam
35. rok jeho tvorby. Hned zkraje musim podotknout, Ze redigovani klubového ¢asopisu
neni zajmova ¢innost, jak jsem se v zacatcich své piisobnosti domnival, ale je to tvrda
povinnost. Klub nedava ¢asopis odbératelim zdarma, oni si za n¢j plati. Pochopitelné
tyto zakazniky pfili$ nezajima, zda ma nebo nema redakce ¢as na jeho tvorbu. V duchu
jsem se musel usmat jiz nékolika prohlasenim pratel aerovkart, Ze se nic nestane, po-
kud se n¢které cislo zpozdi nebo dokonce vypusti. No, ponechal jsem to vzdy bez
komentafte.

Po téch 35 letech si neodpustim drobné kalkulace. Vézte, ze prace na jednom cislu Aerovkare zabere dva vikendy, tedy celé
Ctyfi dny. V jednom kalendainim roce vyjdou 4 ¢isla, coz je 16 dnt prace. V tom neni zapocten ¢as na shromazd’ovani
materidll ani to, Ze ptivodné bylo vydavano pét ¢isel. Jednoduchymi pocty dospéjeme k vysledku 16 dnti x 35 let je rovno 560
dnd, coz je ptiblizné 1,5 roku kazdodenni prace (pro 1 den pocitam s 10 hodinami), a to bez zminéného ¢asu na sehnani naplné
Casopisu. Je to moc nebo malo? Nevim, az dosud jsem o tom pfili§ nepfemyslel. Redigovani naseho ¢asopisu samoziejmée
nevyzaduje pouze Cas, ale také néjaké ekonomické naklady. Vim, Ze je to na jedno ¢islo cca 500,- K¢ (papir, poStovné, toner,
benzin a pod.). To uz ale pocitat nebudu, fikdm tomu dobrovolna rezie redaktora, ktera s klubem nema zadnou spojitost.
Zamérn¢ také nepouzivam titul §éfredaktor, hlavné proto, Ze zadni fadovi (ani jini) redaktofi nejsou.

Vzdy pro mne vyvstavala zasadni otazka, zda ma nas Casopis skuteéné néjaky hlubsi smysl. PotéSujicim faktem je ta
skutecnost, Ze se stale nachazeji odbératelé a zajemci o poznatky srenovacemi, o historii vyrobce aj. soucasné aktivity
veteranistd. Nezdjem o ¢asopis by byl vymluvnym signalem k ukonéeni jeho existence. Ze svého hlediska snad mohu posoudit
jeho upravu, obsah nikoliv, ten je vyhradné na Ctenarich. Soucasné pocitacové moznosti pieji samoziejmé dokonalejSimu
vzhledu i obsahu. Vic ale skute¢n€ neni v mych silach. Uz si nedovedu ani pfedstavit zpracovani aerovkafe na psacim stroji,
jak jsem to €inil i ja v minulosti. Stavajici vzhled a obsah Aerovkare je také maximum, které si klub mtize dovolit z hlediska
nakladt na tisk.

Ohlédnéme se do novodobé historie naseho Casopisu a pfipomenme si jména téch, ktefi se o n¢&j zaslouzili. Prvnim
$éfredaktorem a zakladatelem Aerovkafe byl od roku 1965 JUDr. V. Veleba. Ten vsak jiz koncem roku 1966 pozadal o
zprosténi z funkce §éfredaktora. Az koncem roku 1967 byli do vyboru ACC zvoleni panové Bedfich Linha a Karel Voda, ktefi
méli na starosti propagaci a kulturu. Séfredaktor byl zfejmé nahrazen kolektivem redakce a teprve pocatkem roku 1968 je
uveden jako zodpovédny redaktor Jaroslav Svoboda a redaktorkou Jaroslava Brutarova. V roce 1970 se pani Brutarova stava
predsedkyni redak¢ni rady a redaktorem je jmenovan Jaroslav M. Kuba. Normaliza¢ni obdobi zasahlo tvrd¢ i do vydavani
Aerovkare a teprve poCatkem roku 1974 je zminén jako $éfredaktor ing. Jan Jankovec. Neni zcela jasné, kdy redakci prevzal
ing. Karel Ji¢insky, ale koncem roku 1975 je jiz uveden na postu séfredaktora. Naslednika Karla Ji¢inského jiz znate a myslim,
Ze je nejvyssi ¢as jej po téch 35 letech vysttidat ...

Chtél bych podékovat vSem z vas, ktefi obsah Aerovkafe obohacujete svymi pfispévky. Doufam také, ze mé litanie
neodradi dopisovatele od dalsi spoluprace s ,,redakei®.

Na zavér se vam Ctendfim musim svéfit s malym ,tajemstvim®™. Za ¢ast, kdy jsem chodil do skoly od ,,zakladky* ptes
,ucnak® az po ,,primku‘ jsem z duse nenavidél slohové prace. Povazoval jsem je za néco pro zivot naprosto neuzitecného. Se
psanim slohil jsem sice zadny zasadni problém nemél, ale nez jsem se k tomu pfinutil ... . Tady se potvrzuje pravdivost pfislovi
,,Odfikaného chleba nejvétsi krajic!

CrLy®

U W mm - -
Zijte zimy!
Krdsné a pijemné proZiti
Vinoénich svdtRi
vdm preje vds ,SéfreRaktor”
Josef Kriourek,

!1!! Aerovkari — neprehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkaii, E-mail adresa pro zasilani inzerati a prispévki do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lanki, dotazi a vSeho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazi i Vase telefonni (mobilni)
Cisla. Dale prosim! Pro své piispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.

rv W

P.S. — Hledame ném¢inare, ktery nebo kteri by byli ochotni pirekladat nas ¢asopis. PFredem dékujeme. —red —

1! Aerovkari — nepiehlédnéte !!!
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Dne 9. srpna 2021 zemrel ve véRu 76 let

pan Pavel Turek,

Pavla Turka jsem poznal v 1ét€ roku 1971 pfi natdceni hraného doku-

mentu ,,Jede Turek od Moravy* o jeho otci Bohumilovi. Pavel, diky své
podobé s tatinkem, v ném ztvarnil mladého Bohumila a moje mala
aerovka si ve filmu také zahrala. Tam jsme si ,,padli do oka“ a vzniklo
pratelstvi s celou rodinou. Pavlova maminka Ridzenka mné fikala:
,Jirko, Pavel na motory neni, to je konak®, (miloval kon¢) tak to uplné
pravda nebyla. Diky svému citu ke konim a jejich pohybu umél zachazet
scitem 1 s t¢émi HP ana co nebo do ¢eho se posadil, s tim spolehlivé
jezdil. V sedmdesatych letech byl mym spolujezdcem na vzpominko-
vych jizdach 30.000 km Bohumila Turka. S manzelkou Evzenii se v roce
2015 ucastnili Evropského setkani aerovkartt v Harrachové a Pavel byl
opét mym spolujezdcem. Aerovkafi se s Pavlem také setkali v roce 2019
pii oslavach 100. vyroci zalozeni firmy Aero v leteckém muzeu Kbely.
Nemohu nevzpomenout na setkani Pavla s pani Mariannu KabeSovou
v ratméfickém zamku.

Bohuzel, jsou to jenom vzpominky a nic dal§itho spolecného nebude.

Pavle, chybi$ mi.

Jifi Zitek

Smutné louceni dokaze byt i veselé. Dlikazem toho je vzpomin-
kové setkani na Milu Balabana v jeho milovaném Harrachové,
usporadané rodinou 17. ¢ervence na jeho pocest. Nejen, Ze probéhla
jizda pravidelnosti historickych vozidel z mésta na dosko¢isté obfi-
ho miustku, ale i okruzni zavod kolem Harrachova. Vkusné a nena-
silné posezeni v aredlu koupalisté korunoval symbolicky pfipitek
u Cerstvého Milova hrobu prostiednictvim zdafilé a vystizné foto-
grafie, s pouzitim ovSem jiz redlného rumu zde pfipraveného. Ba-
jecny napad i piislib pfetrvavajici naklonnosti rodiny k aeropiate-
[im. A naopak.

Eva Boubelova a Josef Kiiourek




AUTOMOBILES MARTINI,
SAINT-BLAISE —NEUCHATEL, SVYCARSKO.
1898—1931.

Nékolik slov na téma ,,Uli¢ni a jizdni Fad
pro Hlavni mésto Prahu* (1933)

Omluva: Tento prispévek mél vlastné byt zvefejnén v minulém Cisle
Aecrovkare, v némz se ov§em na str. 5 a 6 objevil prispévek nahrad-
ni. Stalo se mi totiZ, ze jsem archivni material pro nasledujici ¢lanek nékam v pocitaéi ulozil a nemohl jsem jej najit. Proto se
vam, mili ¢tenafi, timto za své ,,selhani‘ omlouvam.

G-vdlec, 88 x 120 mm.

Karel Jicinsky

Pomérné brzy po vzniku Ceskoslovenské republiky byl dne
17. prosince 1921 vydan Uli¢ni a jizdni tad pro policejni
obvod prazsky. Béhem nasledujicich let bylo nutno jeho
predpisy upravovat fadou vyhlasek, které nevytesily celou
fadu otazek, tykajicich se zejména provozu motorovych
vozidel. Navic se cely tento komplex stal zcela nepfehlednym.
Proto Policejni feditelstvi vydalo novy fad s ndzvem ,,Uli¢ni a
jizdni ¥ad pro Hlavni mésto Prahu* s ui€innosti od 1. zafi 1931.

V Komentafi k nému je na 248 strankach rozebrano 90
paragrafii, k tomu je pfipojena Sestistrankova Priloha A k §36
(,Smér pribézné dopravy nakladnich vozidel®), dale 24
stranek Prilohy B k §73 (,,VSeobecné piedpisy o regulaci
dopravy*) s uvedenim ulic, ndmésti a silnic, jez jsou uzaviené,
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polouzaviené (vyloucena jsou vozidla pomald), Castecné uzaviené (zakazdna je pribézna doprava tézkych nakladnich
automobilll) a jednosmérné. Zmény mohou byt upraveny vyhlaskou '). V Piiloze C jsou na jedné strance ,,Nafizeni o prijezdu
Hradem®. Ptiloha D (1 stranka) obsahuje ,,Jizdni fad pro Stromovku* a Pfiloha E na sedmi strankach ,,Piedpisy o piijezdu a
odjezdu k divadlim a jinym vyznamnym budovam (biografiim a jmenovité¢ k Poslanecké snémovné, Lucern¢ a Néarodnimu
museu). Nasledujicich 14 stranek je vénovano ,,Ptehledu ulic* v nichZ nafizeno jest omezeni dopravy (s poznamkou, ze ,,zdkaz
dopravy ru¢nimi voziky, jizdy na kolech jizdnich, na koni a psimi potahy plati tolik o pro jizdu ve sméru podé1ln é m).

Na zavér je dvoustrankovy ,,Plan povinné prubézné dopravy“ k Priloze A a na 19 strankach INDEXu jsou i nékteré
zajimavosti, napt. Bezpecnostni organy: neuposlechnuti jich, odmlouvani jim, pokutovani pofadkové, pouziti zbrang; Déti:
ponechani jich v jizdni draze; Doprava: mrtvol infek¢nich; Drivi: Stipani na ulicich; Elektrické drahy: vyhazovani piedméti z
vozu; Hlou¢ky chodct: tvotfeni; Chodci: noSeni lampionti; Chodniky: stavéni a valeni sudt, zédkaz vedeni velocipedi; Kola
jizdni: zdkaz pouzivani houkacek; Koiiské povozy: spani fidich pii jizde; Kupci: zékaz lakani; Nemocni: na jizdnich kolech;
Ochrana: zaptazenych tahounti; Omezeni: pro détské kocarky; Otevieny vyfuk: zakaz; Pohanéni: zvifat; Praskani bicem:
zakaz; Psi: bez dozoru, kousavi, pouzivani a vodéni; Retrovisér; Rezani kiizovatek; Ridiéi: jednani s obecenstvem,
nepfistojnosti, opilost; Sankovani na ulicich; Smérovy pfistroj: po provedeni zahybani musi byti pfistroj smérovy ihned
postaven na ,,rovne*; Stada dobytka: osvétlovani; Vojenské osoby: jizda na koni; Znameni straze: povinnost uposlechnouti, pfi
jizd¢ Hradem; Zvifata nemocna, slepa atd. ; Zelezné obrude;

") Novinkou v prazské dopravé bylo na jafe 1937 rozdéleni ulic na hlavni a vedlejsi. Hlavni byly oznaceny a vozy na téchto
tepnach jedouci maji mit pfednostni pravo pred vozy vyjizd€jicimi z postrannich ulic.
Ptipravil Karel Jic¢insky

~EDBUEL

Otazky a odpovédi z dobovych predpisi silni¢niho provozu
— 1. éast—

Pan Vladimir Némecéek nam zaslal otazky a odpovédi z dobovych predpist silni¢niho provozu. Nepodafilo se zjistit, zda
otazky slouzily pro zkousky ke ziskani tehdejsiho Vidéiho listu. Z dnes$niho pohledu puisobi nékteré otazky az ismévné, ale
jsou tam i takové, na které bychom asi odpovédét nedokazali. Myslim, Ze otazky z techniky vozu jsou zajimavé i dnes a hlavné
pro nas veteranisty.

Celkem je otazek 108, ale jsou vynechany polozky 8 az 12.

Strudny vytah dUleZiityech zdkonnyech
s R - = e ey dhEHL s G
s ve formé ot é‘z'e-k a odpovédil.

A
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v1evo,pred j1¥df napravo.PredjiZdéni

bak Eirokd,abychom p¥i predjiZdéni
ostalli se tak do protisméru j{izdy,

SRS

1. Jak se jezd{ podle zdkonného pPedpi
Jezdi se po levé strané,vyhybd se

3 je dovoleno pouze tam,kde je ulice

) Lnepi‘ekroéili st¥ed jizdni drdhy a

2. Jak predjf¥dime elektriku ve stanici? ‘ ;
Ve stanici elektriku nesmime pFedjfZdéti,Smime tak udinitli jen tehdy,
. kdyZ dopravni strdZnik dal k tomu zr n{,Pak pFed)iZdime vpravo,aby-
chom neohroZovall nastupujici a vystupujici obecenstvo,.KdyZ stanice
vybavena jest ndstupidtém /refuge/,predjf¥dfme v¥dy po levé strand me-
z1 ndstupistdm a chodnikem, - :

3, Jak pPedjf’dfme jedouct elektriku? |
Sprdvné po levé strand,nenf-1i misto-napravo,vidfme-1i,Ze jJest traf vol-
né. L ; - { 2

4, Jali_nﬁme zastavovati? :
Jen po levé atepand ve sméru jizdy.'

5, Jaké mdme &initi zatalky? . :
Do leva krétkou,ostrou,do prava ve velkém oblouku,abychom p¥ijeli.do sp-
révného sméru  }jizdy /nePefeme zatd¥ky/..

6, Kdy se jezdi rychlostf zmimﬁno\;? B b g :
S Z gardre,do gardZe,v zatdlkdch,na k¥iZovatkdch,v uzkych ulidkdch,po mos-
tech,v mlze,ve shluku 1idf a pé‘o& verejnymi budovami. | el
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Navrhy karoserii vozi AERO ing. Voriska

Original vykresu je z22.8.1933. Text na vykresu ,,Obrysové kiivky chassis a karrosserie 2500“ napovida, ze se
pravdépodobné jedna o navrh budouci AERO 50. Co znamena ¢islo 2500 se v§ak miZeme jen dohadovat nebo by n¢kdo veédel
néco bliz§iho o tomto navrhu?

T

AERO-SPEXOR AFRIKOU

Nékolik posti‘ehti z putovani AERO-SPEXORu
— 3. cast—

Aerovky vyrazily do pousté na Leptis Magnu, ale bila aerovka zpét do Tripolisu.

Strazce u brany (pozn. red.: v Leptis Magna) chtel od kazdého pét lir, nebo néjakou zurnalistickou legitimaci.

Pan Suda mu ukdzal certifikat od Aerovky a vekl, Ze je to stejné anglicky, Ze tomu nebude rozumeét.

Zasalutoval a dal nam gratis privodce.

Hrstka délnikii vvhrabava z pisku stihlé sloupy, basény koupelen a mramorovad téla Apollonii, kolem kterych chodily rimské
slecny a rikaly: ,, Ten je, vid'!“

Nedaleko tahaji ze zemé bohyni a dozorce nadava, ze ji ukopli nos. Slava svéta!

Toho vecera, kdyz jsme v pokoji divného hotelu v Misuraté ohrivali spajeci lampou v Zelezném kotliku konservy, obratil se
inZenyr Petricek na pana Lobosickeho a del jemné:

., Poslouchejte, proc¢ vy jste vilastné tu aktovku se vSemi nasimi penezi polozil v tom paldaci na schody? Proc takovou vec
nedrzite cely den v ruce!” ,, Plno arabskych klukii kolem nds, koukaji, kde co mame!* pridal jsem si.

,, To mate tak, panové, to pravé pro ty zlodéje! * povida ditvérné Lobosicky, ,,ja ji chtél udélat nenapadnou! “ ...

Prisla k nam pani domu, ze vedle v krémé tanci Arabky a zZe je tam veselo.

Jestlize clovek usind, aby z jitra opustil valcovanou cestu a pustil se po stopé karavan k obratniku raka, vynecha Arabky.

Mysli spis, jak je to s témi kameny, které viidcové karavan zabodavaji v pousti do zemé.

Vyprava pokracovala dale na jih. Velbloudi karavany zvladaji vzdalenost 400 km z Misuraty do Honu za jedenact dni, ale
nasi cestovatelé si ji naplanovali na jediny den.

Nez dojeli bili vojackové ke trem branam saharského Honu, byli hnédi, jako bronz.

Za nimi meharisté. Mehara, to je slechtic mezi velbloudy. Plnokrevny bézec. Je osedlan po zpiisobu tureckém, jezdec sedi
pred hrbem a bosyma nohama se opira o mekky, hebky krk.

Urazi za den tricet az padesat kilometrii, jestlize hodinu jde a hodinu bézi. Nezere a nepije i pét dni. Ovsem po pétidennim
nepretrzitém béhu jsou zvirata velmi zchvdcena, jdou do zotavovacich taborii a dlouho odpocivaji.

Meharista! Vidim je pred sebou, kdyz v noci usinam!

Fantasticky zjev, spis fata morgana, nez hmota. Ve sneéhobilych kalhotdch, sirokych, rozdélenych do nohavic sotva piil
metru nad zemi. Bila bluza, hedvabny burnus a bily turban. Hnédy jako Arab, bilé Zeny by silely, kdyby je videly letet pousti ...

Step se zvolna méni v kamenitou poust. Pak mizi kamen a k jihu, na cely dohled jen more pisku.
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Kde je na nem tvrdy skraloup, miizete prislapnout plyn a letite jako Campbell po nabrezi v Daytoné. Cesta neni pak vitbec
znacena, jen na krajich nedohledné plané jsou navrseny orientacni mohyly, aby si na ne karavany zamerily. Tu pohddku
prerusily prvni duny.

Vojsko pracné stavi mezi nimi cesty. Vyhloubi se jama az na hlinu a ta se pak nanasi na pisek. Bohuzel, pohyblivé zavéje
nemaji rozum. Dnes tady, zitra tam, bloudi pisek po kraji a kdyz ho rozfouka divoky jizni orkan, zvany gibbli, zasype
karavaniery.

., Co délate, kdyz vam gibbli zasype cesty, “? ptal jsem se v pevnosti Sebba mladého kapitana.

., Cekdame, az prijde gibbli z opacné strany a zase je odkryje.

Slunce stalo skoro nad nami, kdyz prvni viiz pribrzdil a druhé dva za nim.

., Vidite? *“ vola lékarnik Doubek a ukazuje rukou k jihu.

Vystupujeme z vozii, sesypeme pisek s plastii a ukazujeme si oci, plné jemného blata.

Na zluté tabuli je podivné hnizdo.

Skupina palem, bila, ctverhranna zed, uprostied nizka basta. Kolem trni. Ne, to neni trni, to je serie Spanélskych jezdcu
z ostnatého dratu.

Po prveé v zivoté vidim saharsky fort!

Dole je ctyrmi patniky oznacen terén k pristani letadel.

Nemohu wylicit, jak mekce, citlive nas prijimali italsti diistojnici, kdykoliv jsme dojeli k néjaké pevniistce. Po dlouhych
meésicich host!

Naposledy tu projel na velbloudech némecky badatel profesor Frobenius, to bylo loni, letos jede vychodni Saharou
Aerospexor, expedice tii nejmensich evropskych automobilii a lidi, kteri hledaji dobrodruzstvi.

Borime se piskem a vstupujeme do brany fortu Bu Ngem.

Velitel se klani, predstavujeme se a ted se stalo néco zvlastniho.

Diistojnici zmizeli a objevili se ucesani, v hedvabnych plastich, néjak slavnostni. V nizkém domku je na stole bily ubrus a
erytrejsky kuchar nese na stribrném podnosu aperitiv.

Nikdo nemluvi, u dveri je nekolik cernych, zvedavych hlav. Co se to déje?

Malickost: do pevnosti v pousti vesla — zZena ...

Plavoviasa pani, divciho typu, ktera nema nehty barvené hennou, ani tetované kiizky na brade, ani tlusté, okoralé rty, a na
spancich jizvy domorodého lécent horecky. Bila zena!

Vidim, ze mlady, tak pétadvacetilety lékar ji zavedl do svého pokoje jen proto, aby ji stiskl ruce, Ze ji utira omyté dlané a
vih¢i celo mentolem. HoSicku ...

Dale F.A. Elstner popisuje pfichazejici boufi a zpravy o zasypané cesté. Velitelstvi v Honu se také zajimalo o osud
Aerospexoru.

Miha na jihu se oteviela a z ni se vybalil Sestikolovy kamion. Ridic hldsil, Ze deset kilometrii za nim visi v presypech druhy.

Sli jsme se na ty chlapce podivat.

Do tohohle tedy jedeme? Hosi se leskli potem, viasy do Seda slepené, strhané tvare, rudé oci. Komandant je postavil do
rady a pak zavolal Doubka:

,, Tohle z vas bude za tri dny! Jesté je cas se vratit!

,,Pak jesté néco, “ pokracoval diistojnik. ,, Do Honu je 200 kilometru. To do vecera nedojedete. Mezi nami a Honem neni
Jjediné oasy ani pevného bodu. nezapomeiite, ze jede s vami dama. *

Z damy byl ovSem uz poctivy kluk, kalhoty, vysoké boty, rozpraskané rty a tvare. Montovala pneumatiky, tahala vozy pres
kameny a pisek, marsal Badoglio, ktery mél o pani Evu takovy strach, by byl spokojen.

Doubek sedl prvni za volant, kola se protocila na prazdno a pak zmizel v Sedé vanici.

Ohlédnu se a vidim, Ze v rohu nadvori chystaji kamion, na néj klady, provazy, lopaty, naskakuje Sest cernych a bily ridic.

Milady Iékar podal nam ruce a povida. ,,S timhle tim kamionem se jesté dneska uvidite!

Ven do pousté se tocila jakasi pésina, misty uplnée zafoukana. To znamend, Ze se rozjedete na dvojku na plny plyn a pokusite
se prosmykat co mozna nejdal. Uvaznout, to znamena nekonecnou drinu.

Nikdy nevite, jedete-li do duny, nebo do zavate diry. S tim Ize mirné Zertovat.
- Prvni Fidic vidi pisek. Rozjede se opatrné, zapadne do piilmetrové
diry a ztézka leze ven. Modry viiz je opatrnéjsi, protahne se tim
tricitkou. Cerveny vzadu usuzuje: ,, My, staii Kozdci! Tohle vezmeme
padesatkou! Pro trochu pisku!*

Rozleti se, pak slysite: Prask! Prask! predek i zadek vozu uhodi do
naprav,a na stiese se objevi dve bubliny, jak jim vyletély hlavy.

Tak vselijak jsme se bavili asi deveét kilometrii.

Pojednou citim mékky zabér, prvni viz zviril fontinu pisku,
zapichl se do presypu a ztichl. Ja za nim a treti do nas!

Saharsky pisek je velmi jemny. Je to sypké bahno. Nevyvaznete!
Vzdejte se!

Text psany kurzivou je citaci vynatkl z dobové reportaze.
Upraveny text —JK —, dobovy material MUDr. Jan Waclav



Cervencovy aerovylet

Prvni ¢ervencovy vikend, prodlouzeny o statni svatky, vyuzila
uzsi skupina aerovkaii k rozsifeni svych znalosti o ¢eské historii a
technickych zajimavostech. Dlouhodobym zazemim pro poznavaci
vylety bylo opét sidlo Lenky a Petra Drazanovych. Petr s pfedstihem dojednal exkursi $téchovické elektrarny s privodcem.

Aerovky dorazily pfed branu arealu prehrady. Tam se nas ujal star$i pan, ktery se nam predstavil jako byvaly dlouholety
zaméstnanec elektrarny, nyni v diichodu, a pozdé&ji nam ptiznal svlij v€k (hodné pres osmdesat let). Udivoval nas velmi
fundovanym komentafem o Stéchovickém vodnim dilu, elektrarné a technické zajimavosti, coz je preCerpavaci elektrarna.
Velmi kratce. Stavba byla zahajena pocatkem 30. let 20. stoleti a kompletné dokoncena po 2. svétové valce. Jiz v prubc¢hu
valky byla uvedena do provozu elektrarna, slouzici k napajeni nechvalné znamé podzemni tovarny v Hradistku. To byla
nacisticka vyrobna, kterd dodnes laka hledace pokladti k odhaleni vyrobnich tajemstvi a idajnych podzemnich tajnych prostor
s poklady nedozirné ceny. Komentar naseho pruvodce byl natolik odborny, Ze nejvice uchvatil nase drahé polovicky, kterym se
nechtélo technické prostory elektrarny ani opustit. Az jsme se my muzsti strachovali, Ze se damy budou dozadovat opakovani
prohlidky.

Stéchovickd vodni elektrarna Obézné kolo soustroji elektrarny

Dalsim celodennim vyletem byl skanzen ve Vysokém Chlumci. Pfi nasich cestach po vlastech ¢eskych jsme jiz navstivili
nékolik krasnych skanzenti s dochovanymi historickymi vesnickymi stavbami, ale tenhle se né¢im od ostatnich lisil. Uvédomil
jsem si az pfi prochazeni aredlem, ze nejsem jenom v né¢jakém seskupeni historickych objektt, ale ve skutecné starodavné
vesniCce, kde jsou zastoupeny vSechny dulezité ucelové stavby s obydlimi. VSe uspofadané tak, aby cela ves byla jakousi
funk¢ni sobéstaénou jednotkou. Jen ti pivodni obyvatelé chybéli, ale mél jsem pocit, Zze jsou vSichni pravé na polich. Nékolik
fotek jisté piiblizi atmosféru vesnicky 1épe nez dalekosahlé povidani.

Hospodarska staveni a mlyn ve Vysokém Chlumci

Pozoruhodnosti jesté nebylo dost a vylet do Milevska byl toho dikazem. Mésto s bohatou cirkevni historii se pysni
obrovskym klasternim arealem. Jak to jiz v d&jinach byva, tak i Milevsko zazilo znicujici pady i vzestupy. Osidleni na izemi
mésta se podle archeologickych nalezi datuje az do star§i doby kamenné. Pravdépodobné v 8. stoleti osidlili lokalitu Slované.
Prvni pisemna zminka o zalozeni premonstratského klastera pochazi jiz z roku 1187. Prvni pad zazil klaster i celé mésto po
dobyti, vypaleni a vyrabovani husity. Dalsi znicujici ranou byly udalosti roku 1620 a nasledné morové epidemie opakujici se
az do 18. stoleti. Reformy cirkve se za cisaie Josefa II. na klasteru podepsaly v r. 1785 jeho zrusenim. Jelikoz vSak patfil
Strahovskému klasteru premonstratli, stal se jejich hospodafskym zazemim. Posledni devastujici Upadek zazil klaster za
komunistického rezimu. V soudasnosti nastésti probihaji prace na jeho zachranu a je potésujici, Ze se dilo dafi. Celym arealem
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Bazilika Navstiveni Panny Marie a kostel sv. Jilji v milevském klastere

klastera nas provadéla velmi mlada sympaticka pravodkyné. Jeji vyklad byl
tak zajimavy, Ze jsme se ji zeptali, zda studuje historii. Ona odvétila, Ze ne,
ale historie Milevska je jejim koniCkem. Jist€ si jest€ vzpomenete na
" archeology nalezeny poklad cirkevni relikvie v trezoru tajné chodby ve zdi
kostela svatého Jilji v arealu klastera Jedna se o Cast Zelezného hiebu ozdobeného zlatym kiizkem, kterym mél byt udajné
pribit ke kiizi Jezi§ Kristus. Sle¢na privodkyné¢ nam poutavé popsala jak a kde k nalezu doslo. Hieb je nyni pfedmétem
vyzkumu.
Jeste jsme stihli navstivit rozhlednu Drahousek u Osecan a je potéSujici, Ze témét vSichni z nas zdolali nekonecny pocet
schodi. Ti, co to dokazali, byli odménéni ichvatnym vyhledem.

.. a to je naSe aerovkarska parta (dosud cela) ...

Nadherné prozitych nékolik dnil s prateli a aerovkami skoncilo. Lence a Petrovi patii dik za pohostinnost a jisté¢ se najde
v budoucnu piilezitost k uskutecnéni podobné akce.
~JK —

e C
1. roénik dalkové jizdy historickych vozidel,
jizda praVIdelnostl a spolehlivosti kolem Ceské kotliny

ledy hlstorlckych vozidel KoCeko, byli jsme mezi prvn1m1 prihla-
Senymi. Pak uz jen zbyvalo vybrat termin, zajistit ubytovani a vyrazit.
Rozhodli jsme se absolvovat jizdu béhem 6 dnd, kdy denné urazime
pramérné 310 km.

Volba padla na prvni Cervencovy tyden. Jest¢ predtim jsme malo
zajeté auto otestovali na 570 km dlouhé trase cestou na slovensky Aero
sraz ve Vyhnich.

Jako vychozi bod nasi jizdy jsme si vybrali Litomysl, kterd je
nejblize od naseho bydliste, a to 115 km.

6. 7. 2021 rano jsme vyrazili z domu. Po ujeti asi 30 km se zdalo, ze
auto postrada vykon. Ve hie byla svicka anebo civka. Po jeji vyméné
jsme dojeli do Litomysle jiz bez problému a vystartovali na 1. roénik
dalkové jizdy kolem Ceské kotliny.
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Zacleér

rozhledna Dobrosov Jablonné v Podjestedi

Pocasi bylo prvni den nadherné, a tak jsme bez problémut fréeli Orlickymi horami do Letohradu, nejvychodnéjsi obce
Kraliki, Destného v Orlickych horach, Dobrosova, Teplice nad Metuji az do Zacléie v Krkonogich. Tady kon¢ila nase prvni
etapa. Ubytovani v penzionu Zacléisky Medvéd bylo velice piijemné, za slugnou cenu s moznosti vedefe i snidan&. V Zacléfi
se nam podafilo sehnat pro jistotu nahradni civky, a tak jsme mohli druhy den vyrazit smér Cerny Dil, Benecko — chata
Pohlednicka — ta nas trochu potrapila, nez jsme ji nasli, dale Harrachov, do Jizerskych hor, pak Visniové, Jablonné v Podjestédi,

Lobendava 2x Hrensko

Hora Svaté Kateriny

| Petrovice rozhledna Hora Svaté Kateriny

Rumburk az do Luzickych hor a nejsevernéjsi obce Lobendavy. Pocasi bylo spise proménlivé, obcas jsem zmokli, ale do
naseho druhého ubytovani do Penzionu u Krejzti v Dolni Poustevné jsme pfijeli jiz za slunicka. Pékné ubytovani, kde byla opét
moznost se navecCefet i nasnidat. Tteti den byly naSim cilem Krusné Hory. Cesta vedla znovu nadhernou krajinou ptes
Htensko, okolo Tiskych Skal do Petrovic, kolem vodni nadrze Flaje, Hory Sv. Katefiny do Vejprt. Zde jsme kvili objizd’ce a
tim prodlouzeni trasy o 20 km, zvolili nahradni témét stejné dlouhou cestu pies Némecko. Némecka cesta si nic nezadala
s nasimi Ceskymi cestami, velka stoupani a samé vymoly. A opét zacalo prset a jesté jsme slySeli néjaké divné zvuky z levého
zadniho kola. Za desté jsme dorazili do naseho cilového bodu Kraslic. Po fotu pfed kostelem se nam uz bohuzel nepodatilo
nastartovat, startér pouze cvakal a tak jsme museli Aero roztlacit, abychom dojeli do penzionu U Krtka, kde jsme byli
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Kraslice Domazlice

ubytovani. SluSny penzion, ovSem bez moznosti stravovani. Zde jsme zacali feSit, co dal, jestli budeme dale jesté tfi dny
vozidlo roztlaCet anebo se pokusime sehnat startér. Po telefonickém rozhovoru se znamym jsme ziskali kontakt na péana
z Podbotan za Karlovymi Vary, ktery, ackoli nas vibec neznal, byl ochotny nam do Kraslic dovézt repasovany startér,
abychom ho mohli rano vyménit a pokracovat dale. Ptijel v 10 hodin vecer, ptedal startér a my se pfipravili na to, Ze rano brzy
vstaneme a startér vyménime. Ctvrty den rano nas pfivital silnym de§tém, ve kterém jsme startér ménili, poté fénem vysusili
naSe promoklé obleCeni a za vytrvalého desté jsme se vydali smér AS. Bohuzel jsme zjistili, ze Aerovka pfestdva plné dobijet.
Po pfijezdu do ASe jsme si byli nuceni udélat povolenou pauzu, dal$i obétavy mladik nas zavezl do prodejny autodild, kde
jsme zakoupili rezervni autobaterii a 2 autonabijecky, abychom mohli za nouzového rezimu bez sviceni pokracovat v jizde.
Pres nejzapadnéjsi obec Krasnou do Lazni Kynzvart, Tachova. To uz se ale puvodni baterie komplet vybila, a tak jsme ji
v rekordnim ¢ase v desti vyménili za novou rezervni a uhanéli pies Cesky les smér Rybnik, dale Domazlice az do Narodniho
parku Sumava, do Zelezné Rudy. V piijemném hotelu Ostry, opét s moznosti stravovani, jsme pies noc nechali nabit obé
baterie.

s :
Horni Dvoristé

Litomysl
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od Nové Bystfice v Lesnim hotelu Perslak. Sice trochu drazsi, zato ale piekrasny zamecek uprosted lesti, 300 m od hranic
s Rakouskem, s rybni¢kem a parkem a samoziejmé stravovanim. Zde jsme opét vymontovali baterii a obé baterie pies noc
znovu nabili.

Sesty a posledni den jsme zamifili smér Ceskomoravska vrchovina do Tel&e, pies objizd’ku pfimo do Brtnice a pak
pokracovali dle itinerafe do Polné, pak Svratky a nakonec do cilového bodu naseho putovani, Litomysle. Tady jsme si dali
konecné pauzu s obédem a po ujeti dalSich 115 km dorazili v poradku zpatky doma.

Cela jizda byla GZasna, nadhernou krajinou po hranicich Cech, vétsinou po upravenych cestach, ale i s cestami plnymi
vymolil a misty az 15% stoupanim, se sluni¢kem i destém. Celkem jsme za 6 dni ujeli 1876 km.

Dékujeme poradatelim, hlavné Radku Jungovi za uspotadani této skvélé akce a jestli se jizda pfisti rok zase uskuteni,
budeme opét mezi prvnimi piihlasenymi. Vice o této akci na www.koceko.cz

Jifi a Gabriela Cekanovi

~FDRU~
40. evropské setkani pratel AERO v Bad Nenndorfu

Konecné opét nadesSel ¢as. Ve dnech 10. az 13. zafi 2021 se pratelé
AERO sesli v Bad Nenndorfu. Setkani zacalo pate¢nim ptijezdem, vielym _ Smtudes Miee
piivitdnim a pfijemnym posezenim. Byly také rozdany jizdni podklady. (ESCHg 10 % et
Zastoupeni byly Aerovkaii z Nizozemska, Rakouska, Svycarska, Ceské ' '
republiky, Rumunska a samoziejmé Némecka. '

V sobotu po vydatné snidani se castnici vydali na hodnocenou jizdu. |
Na jizdu odstartovalo 42 aerovek presné podle ¢asového planu — ja mél
startovni ¢islo 36. Po n¢kolika pokusech o start jsem si v§iml, Ze moje Aero
dnes nema chut’. Byla to moje prvni ucast s vlastni Aerovkou. Oteviel jsem
tedy kapotu a hledal problém. Asi po 45 minutdch jsem mél vSe pod

kontrolou a vyrazil jsem. Celé startovni pole bylo samoziejmé uz davno na ceste.

... je odstartovano ...

Organizatofi Bettina a Uwe Birnbaumovi se svymi pomocniky nam to
neudélali lehké. Kromé dovednostnich testi jsme museli hledat detaily ve
méstech a vesnicich, které jsme méli jako fotografie v jizdnim vykazu. To
vyzadovalo velké soustfedéni!

V Mardorfu jsme se posilnili dobrym obédem. Cesta pokracovala ke
Steinhuder Meer. Tam nas nadchla nadherna krajina. Cas utekl jako voda a my
jsme se opét vydali smérem k hotelu.

Po veceti se konalo slavnostni vyhlasovani vysledkd. To bylo vzruSujici.
Zacali na 12. misté. Kdyz doslo na 1. misto, ozvalo se mé jméno. V nasich
fadach zavladla velka radost. Po tézkém zacatku to nikdo neéekal! Druhé misto
obsadili Adolf a Jitka Tahedlovi a tfeti misto Ton a Eric Houtsma.

V nedéli se konala turistickd vyjizdka do Celle. Klaus Pohland, jako
spoluorganizator odjel vpfedu a vSichni ho ndsledovali s patfiénymi odstupy.
To se s témi mnoha Aerovkami v zavésu docela dobie podafilo. Zaparkovali
jsme na Stechbahn v Celle a uz prichazeli prvni zajemci a ptali se pfevazné na
technické otazky tykajici se nasich vozidel.

Sesli jsme se na kratké prohlidce mésta, ktera byla velmi dobie provedena.
Poté jsme se autobusem vydali do "Alter Kanal" na obéd a zpét do centra
Celle.

Velmi krasné byly staré hrazdéné budovy. Odpoledne jsme tak mohli stravit
v Celle, obdivovat budovy nebo sivychutnat kavu, dorta zmrzlinu. Museli Zastavka na obéd — aerovky, kam se podivas
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Nenndorfu.

K vecefi byli vsichni zase zpatky a pfijemny den skoncil
dal§imi informacemi a benzinovym pokecem.

Na pondéli byl naplanovan vylet do Hameln, kterého jsem
se bohuzel nemohl s rodinou zcastnit. Urcité to bylo stejné
hezké jako predesly den.

Radi bychom jesté jednou pod€kovali organizatorim Uwe
a Bettiné Birnbaumovym a popiali dal$im organizatorim
mnoho uspéchii pii planovani na rok 2022.

Na shledanou v pfistim roce a s pozdravem,

Vas Ronny Matthei s rodinou
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2. misto.: Adolf a Jitka Tahedl s Aero 10R, 1931

o

3. misto: Ton a Eric Houtsma s Aero 308, 1936



Aerojizda 2021 — pohledem poradatele

V sobotu 18.9.2021 jsme piivitali u¢astniky Aerojizdy po letech opét u nas v Cernogicich, tentokréat ve sportovné-kulturng-
vzdélavacim arealu u mistni ZS. Letosni zati bylo, co se tyka poradani riznych akei, ponékud hektické (mirné feéeno), nebot
se piesunuly akce poradané vétsinou na jate, kdy nebyly povolené a kazdy to chtél stihnout, nez se zase zakazou. Tim doslo ke
kumulaci akci na par vikendi v zafi, aerovikend na Konopaéi v rezii Honzy Sochora (diky za to), Evropsky sraz Aero v
Némecku a do toho jesté Aerojizda. A aby toho nebylo malo, jesté¢ nam vysla uz dvakrat kvali Covidu odlozena dovolena.
Docela jsme méli obavy, aby k nam vibec nékdo pfijel.

Na pfipravu akce uz moc ¢asu nezbylo, ale kdyZ uz jsme v patek ve€er mysleli, Ze mame vse potiebné pfipravené, ptinesl

2aA 1)

—

Jindro, takhle Té chceme videét i v dalsich letech! Proc¢ se nepodivat aerovkam jednou na jejich ,,intimni* casti

nam Honza zpravu, Ze obec Tetin je az do nedéle uzaviena a ze tam neprojedeme.

Nastalo horeéné planovani alternativni trasy, zakresleni a pak vytisknuti nahradni mapy trasy. Na popis trasy, jak jste
zvykli, uz nedoslo. Kdyz bylo pfed pilnoci hotovo, uz jsme jen doufali, Ze nebude v sobotu prset.

Coz se nam splnilo, i kdyz nekteti z ucastnikl pii cesté k ndm zmokli. Ale na Aerojizdé, jak je v poslednich letech zvykem,
ani nekaplo. Opét se potvrdilo, Ze svaty Petr fandi aerovkam a taky, Ze tam nahofe mame hodné silnou lobby (bohuzel) z fad
aerovkaru.

Jsme radi, ze jste k ndm nasli cestu v tak hojném poctu a hlavnég, ze nam pfibylo i par novych a mladsich tvaii ve vozech
Aero (coz je zatracené tieba).

Tak na zavér jesté trochu statistiky — zapsalo se u nas 40 posadek, z toho 34 na vozech
Aero, trasa méfila zhruba 70 km a kolik se toho snédlo a vypilo nevime, ale provozovatel
Café Vera byl spokojen ©.

(A ted pozor zména, neslibuji, Ze to bylo naposled!)

Co bude za rok, nevime, ale pokud to jen trochu pujde, za rok se opét na Vas budeme
tesit!

Za potadatele Slesingerovi

k sk 3k

Hned po prijezdu nds cekalo malé prekvapeni. Jindra nékde sehnal profesiondlné
provedené odznaky s ndpisem Spolek pratel automobili Aero S.P.A.A., které nikdo
z pritomnych aerovkari nevidel a neznal. Co na to nasi ¢tenari? Vedi o nich vic?

_JK—
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Cas od &asu poslou nasi étenafi foto aero-souastek, které si
nechali vyrobit. Vzdy je to pastva pro aerovkaiské odi.
Snimek soucasti diferencialu do Aero 50 poslal pan
Kvétoslav Zmrzlik.

MOGUL - STOPKY

V Aerovkaii ¢.4/2019 byla fotografie
palubni desky ,tricitky“ se zahadnym
pristrojem. Fotka byla stak malym rozli-
Senim, Ze ani jeji zvétSeni nepfineslo nic
konkrétniho. Jasno do ,,pfipadu” wvnesl az
e-mail Petra Hostalka.

Tady je Petrtiv nezkraceny dopis:

. uz jsem se stydel, Ze nejsem schopen splnit, co jsem ti slibil, protoze jsem dodnes ten miij kalkulator od Bri Zikmundii
nenasel. Nemam tuseni, kam jsem ho polozZil a v mé rozpracovanosti jsou to neprehledné stohy materialii a veci.
Jenze dnes jsem byl u davného pritele a od néj k budoucim narozenindm v srpnu jsem stejny dostal jako darek, dokonce
jeste i v puvodnim baleni. Tak jsem to okamZzité nafotil a i navod k pouziti naskenoval a posilam to.
Ma to primer 70 mm, cifernik je prekryty lehce vypouklym krycim sklickem z celuloidu a zezadu tomu tréi 30 mm dlouhy
niklovany Sroubek s prolisovanou podlozkou a matickou k upevnéni. Ovsem s palcovym zavitem (kolem cca 5 mm v primeéru).

Zdravim, Petr HoSt’alek
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A1 Spolehlivé pohonné litky BZ Benal a BZ Mix —
- spolehlivé mazani olejem Mogul — spolehliva BZ Sluiba
tervenych stanic BZ, zajistuji spolehlivost Vaseho-motoru.

@

Jediné pfi absolutni spolehlivosti motoru mite jistotu, Ze
vidycky dojedete véas, BZ ShiZba je viude a stale
pfipravena — davame Vam k-ni jesté MOGUL-STOPKY,
které Vam pitesné ukaZi, kdy budete na misté, jak dlouho
.. _vojedete a pii jaké. rychlosti. Na MOGUL-STOPKACH

" si letko spotitdte ¢as.

U
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&
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&

> . NAVOD
® | bk (ETE |
Hodinovy primér jest mozno na MOGUL-STOPKACH vypotitati v ¢asovém obdobi od 10 minut az do 3 hodin a na

vzdalenost od 10 km do 180 km: Pfi dglsi dobé jizdy neb pfi delSi vzdalenosti pouZije se k vypoltu hod. prﬁm:‘i‘u
pouze polovina, resp. tietina celkové doby jizdy i celkové vzdélenosti. — Pfi dobé jizdy mensi nei 10 min., resp

pfi vzdalenosti pod 10 km, se doba jizda zdvoinasobi, resp. ztrojnasobi atd.

Ukdzka z tristrankového Navodu k pouziti. Mozna, Ze i navod byl ditvodem, pro¢ tahle pomiicka upadla v zapomnéni.

Bnnﬁl’
) . ¥ 4
ZIKHUNDOVE Filialky a sklady ve vsech vétsich méstech.

~Far b (o

K ¢emu jsou nam historicka vozidla, kdyZ nerespektujeme jejich historii?

Se zajmem (a pfiznam se, zZe s nepochopenim) jsem si piecetl ¢lanky v Aerovkaii ¢. 2 a 3/2021 ,,LED osvétleni veteranti*.
Kromé LED osvétleni bychom mohli ptidat tyristorové zapalovani, ABS, Airbag, klimatizaci a bihvico jeste. Také brzdy by se
daly vylepsit, staci pouzit kotoucové, stejné tak namontovat vstiikovani ...

Vykresovou dokumentaci mizeme odlozit, nekoresponduje s dne$ni dobou. Testace — neni to prezitek doby davno minulé?
Mizeme je pfece zrusit, je to anachronismus ...

Nejsem neptitelem pokroku, ale tam, kde je na misté. V soucasné dob¢ jsme svédky toho, jak pokrok predbéhl svoji dobu.
To neni dobré, vymyka se lidské kontrole. . o d
7 e

Petr Klusak

Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 17 — Specidlni motory AERO.
str. 17 - 18 — Oprava kontaktti Scintilla.

str. 18 - 21 — Montaz pastorku talifového kola a talifového kola — soukoli ,,hruska — talii.
str. 21 - 22 — Demontaz a montaz brzdovych Celisti snadno a rychle.

str. 22 - 23 — Z historie STK — 11. ¢ast.

str. 23 — Inzerce.
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Specialni motory AERO

Obracim se na Vas s prosbou. Pfed Casem se mi naskytla
moznost zakoupit motor Aero, fadovy Ctyfvalec o objemu cca 1000
ccm. Foto posilam v piiloze.

Jsem sbératel a renovator vozu Aero, vlastnim sbirku 9 vozi
Aero, ale k tomuto Ctyfvalcovému motoru nemam téméf zadné
informace. Vim, ze takovéto motory byly montovany v Aero
Lochness a v tzv. Brontosaurech.

Proto bych Vas touto cestou rad pozadal o né&jaké informace,
fotografie motord i vozidel, kde tento motor mohl byt namontovan,
ptipadné cokoliv, co by mohlo s timto motorem souviset.

Ptredem dékuji za pomoc.

S pozdravem Ing. Jiii Cekan

v

V Aerovkaii ¢. 3/2017 bylo foto bloku motoru, ktery je velmi
podobny, da se fici piimo identicky s motorem p. Cekana, jenZ je navic
ziejmé kompletni. Vime, ze variaci motori bylo vice, ale neexistuji o
nich zadné ucelené informace. V ¢. 2/2018 nam podal vysvétleni kolega
Milan Turek, jehoz dopis znovu pretiskujeme.

Posilam, co vim o motoru uverejnéném v Aerovkari ¢. 3/2017. Motor
je majetkem plzeniského aerovkdre. Pochazi z poziistalosti bratri Pohli.
Motor neni cely, chybi dil kliky se setrvacnikem. Koncepcné tento motor
vychdazi z motoru Aero 662. Ctyivilec vznikl stejné jako Aero 50 spojenim
2x30, vrtani zmenSeno na primer 65, tudiz objem 1000 ccm. Zavazi
kliky a ojnice vychazeji z Aera 662. Kazda dvojice valcii mad swvij
karburator. Tento motor byl urcen pro Aero 30.

S pozdravem Milan Turek

Ma nékdo z naSich ¢tenait o tomto motoru dalsi informace? Byl by nékdo ochoten sepsat piehled o specialnich motorech,
které neptesly do sériové vyroby a byly montovany do aero-specialti?

= FIRE—— — K-
Oprava kontakti Scintilla

Kolega Petr Klusak napsal do redakce: V Aerovkari ¢. 4/2020 na str. 18 — 19 v clanku ,, Zjistovani zdavad a serizovani
zapalovani u A 30 je jako material uveden Textit. V dobové literature a na vykresech je uvaden material Durkoton.

17



Kolega ma samoziejmé pravdu, ale v uvedeném ¢lanku popisuji, z jakého
soucasného materidlu jsem izola¢ni nozicky vyrobil. Textit je dostatecné
pevny, ma velmi dobré izolacni vlastnosti (pouziva se v elektrotechnice spo-
lecné s Pertinaxem) a pii spravném mazani vacky se neubruSuje ani se ne-
ttepi. Pivodni ndzvy mnoha materiald jiz ddvno zanikly. Textit se stale vy-
rabi. Na internetu je nabizen jako materidl pro mechanicky a elektricky na-
mahané soucastky. Jisté by se naSel i jiny souCasny material s podobnymi
vlastnostmi.

—JK —

e OO

Montaz pastorku talifového kola a talifového kola — soukoli ,,hruska — talir«

V Aerovkati €. 2/2019 byly podrobné popsany druhy ozubeni soukoli ,,hruska — talii*: radialni (s pfimymi zuby), Gleason
a Klingelnberg. Tato provedeni byla a jsou pouzita v aecrovkach. Dale jsem v uvedeném c¢lanku popsal zptisob montdze

7w

soukoli a nasledujici fadky jsou pfepisem této casti ¢lanku.

Soukoli je velmi citlivé na prislusnost ,, hrusky““ k ,,taliri . To znamenad, %e v Zadném p¥ipadé nelze pouZit pro jiZ zabéhlou
whruSku* novy nebo jinak zabéhany talir“! To samoziejmé plati i obracené. Lze tedy pouzit jen soukoli vyrobené a
sparované (nekdy i zabéhané) vyrobcem nebo soukoli, které jiz bylo spolecné pouzito a neni posSkozené. Velmi Spatné jsou i
zkuSenosti s opravovanymi zuby téchto soukoli. Ditvodem je, ze i po kvalitnim vyvareni poSkozenych zubu neni prakticky mozné
jejich spravné opracovani.

Na detailu soukoli si miizeme popsat polohu zubii ,, hrusky “ k zubiim ,, talive . Predni plosky zubii ,, hrusky *“ musi licovat se
zadnimi ploskami zubu |, talire”. Zadnimi ploskami jsou mysleny ty, které smeéruji ke stredu ,,talire”. Dadle je pri montazi
soukoli nutné dodrzet dostatecnou viili mezi zuby. Pokud vzpomenu rady pana Halounka, tak on vili neméril, ale vikal: ,, Kdyz
Jje soukoli suché (bez oleje), tak musi hrkat*. Tim ,, hrkanim* myslil villi cca 0,1 mm. Musime brat v uvahu, Ze se pri ohrati za
provozu ville mezi zuby zmensi. Naopak casem se viile opotiebenim zvetsi (az na 0,2 — 0,3 mm, coz nevadi). Je nutné viili
kontrolovat zub od zubu. Neni totiz zaruceno, ze je , talir* absolutné rovny. Byli byste mozna prekvapeni, jak se pri otaceni
soukolim vitle méni. Pokud je pripadna deformace jeste prijatelnd, tak zvolenou viili nastavime v miste, kde se zuby ,, talire” a

., hrusky *“ nejvice priblizuji.

P v “ .

T VI N
&R ey T WY

r o i,

Obr. 1 L 3260 Sestava diferencidalu (Cislo vykresu ,, taliie " je vymaz&no a dosazuje se z tabulky soukolz'z.)m -
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Tolik tedy stru¢ny clanek z €. 2/2019. Jelikoz je montaz soukoli stale Zhavou otazkou a mnoho aerovkail se na rizné
detaily dotazuje, pokusim se o podrobnéjsi popis.

V dobé vyroby aerovek byla dodavatelem soukoli firma Walter. Soukoli byla na specialnim stroji zabéhdna pomoci jemné
brusné pasty a vzdy byl ,talif s ,hruskou” dodany jako nedilnad sestava. V dnesni dobé se vyrobou zabyva vice firem a
nebudeme si namlouvat, ze je vyrobek vzdy Spickové kvality. Nevim o tom, ze by néktery souCasny vyrobce soukoli
zabé&haval. Cena za tyto vyrobky je vysoka a chyba pfi montazi by se nam prodrazila.

Vychazejme z toho, Ze k dispozici mame soucasny vyrobek. Pii kaleni mtize dojit k deformaci, kterou je nutné vcas odhalit.
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Kontrola ,,hrusky“.

Pro kontrolu ,hrusky* je idealni, pokud mame prazdnou rychlostni skiini i bez pastorku pifimého zabéru. Na ,hrusku®
prisroubujeme lozisko (bez podlozek) a vlozime ji do rychlostni skiin€. Matici ji lehce piiSroubujeme z prostoru diferencialu.
,.Hruskou‘ otacime a zkontrolujeme, zda jeji prodlouzena ¢ast, tzv. ,,mrkev*, nehazi. Pti kaleni mize dojit k ohnuti ,,mrkve*
hned za zavitem. ,,Mrkev* konc¢i ¢epem, ktery pii kompletaci rychlostni skiin€ usti do bronzového pouzdra pastorku piimého
zabéru. Pokud ,,mrkev* hazi (jedna se o vykyv ,jen* o 0,2 az 0,3 mm), neni mozné udélat bronzové pouzdro volnéjsi nebo
dokonce dostat ¢ep do pouzdra nasilim. Pastorek pfimého zabéru by ,,hrusku* unéasel a mohlo by dojit k zadfeni pouzdra. Je
nutné ,,mrkev* srovnat. Nad tim, co ted’ napiSu, bude asi mnohy ¢tenar kroutit hlavou.

Rychlostni skiint upevnime na ponk. Na ,hrusku® dame star§i vyrazené lozisko a pfiSroubujeme do skiiné. Na ,mrkev*
nasadime trubku — ¢im delsi, tim lepsi — abychom pfi rovnani méli v rukéach cit (rychlostni skiiii musi byt prazdna i bez
spojkové vany). Kdyz jsem tohle délal, byl jsem pfekvapen, jak lehce to jde, vnitiek ,hrusky* je nekaleny a houZevnaty.
Narovnani je nepatrné a nedojde k poskozeni.

Kontrola ,,talire*.

I u talife muze pti kaleni dojit k deformaci, byt velmi malé. Sestavime cely diferencial i s ,talifem* a celou klec
diferencialu namontujeme do skiiné — samoziejmé ,,hruska“ je vyjmutd. Muzeme pouzit hodinky, ale stac¢i vhodné upevnéna
jehla, kterou nastavime na stfed zubt. Pfi oto¢eni o 360° kontrolujeme, zda je jehla (nebo hodinky) stale stejné daleko od zubd.
V tomto piipadé jde spise o to, abychom o drobné deformaci védéli. VEétsi deformace by se musela fesit prebrousenim lozné
plochy , talite”.

Obr. 5 Zuby ,, hrusky* jsou predsazeny

Montaz soukoli.

PR3

Na obr. 1 mame sestavu diferencialu véetné , talife

. Kons-
truktér zde vychéazel z toho, ze vyrobni tolerance postaci
k tomu, aby ,talii* nem¢l zadnou podlozku ani Zadnou moz-
nost manipulace s jeho usazenim. Sestaveni je proto jednodu-
ché. Musime mit zase na paméti, Ze je to soucasny vyrobek a
my nevime, jestli byly vSechny vyrobni rozméry a jejich tole-
rance dodrZeny.
plosky zubti ,,hrusky* musi licovat se zadnimi ploskami zubt
Htalife® viz obr. 6. Pfedpoklad je, ze zuby ,hrusky” nedosa-
hnou na konce zubu ,talite”. K povysazeni ,,hrusky* slouzi
podlozka L 1098 (obr. 9) pod velky krouzek loziska. Na vy-
kresu je poznamka, Ze podlozka je vyrobena ze Zelezného
plechu rizné sily. Kota sily plech je 0,1 — 0,3 mm. Pfi mon-
tazi proto musime vyzkouset rizné sily podlozky, aby zuby li-
Obr. 6 Spravneé usazeni zubii — kontrolujeme podle nejnize  covaly, jak je vySe popsdno. Snad nemusim zddraznit, ze pfi
postaveného zubu ,, hrusky ** se zuby ,, talife kazdé zkouSce sily podlozky musi byt ,hruska“ dost pevné
dotazena, aby po kone¢ném dotazeni nebyly zuby v jiné
poloze. To vsSak neni vSe. Pokud docilime spravné polohy zubi, musi byt mezi zuby vile, jak je popsana v iivodu. Kdyz by
mezizubova vile byla pfili§ velka, musime vyrobit pod ,talii* podlozku (plech o sile napi. 0,1 mm). Horsi situace nastane,
pokud mezizubova vile nebude zadna nebo piili§ malad. Nezbude nic jiného, nez nechat loznou plochu ,talife” odborné
obrousit. Pokud zuby nelicuji podle obr. 6 neodvaluji se po sobé, ale ti‘ou se o sebe! Soukoli hluci a dojde k jeho zniceni!
AZ budete mit pocit, Ze je vSe, jak ma byt, tak neSetfete casem a zub po zubu ,talife* zkousejte mezizubovou vuli.
. Uvédomme si, ze pokud neni pomér zubt ,hruska — talit 1:4

Doporucuji kontrolovat vuli asi pfi ctyfech otackach ,talire®
(zuby po 4 otackach ,,hrusky* se dostavaji na stejné zuby ,.talife’), tak se zuby jiného poméru priubézné stiidaji!

Pozn.: VyzkousSejte nasadit na novou hrusku pfevodova kola, zda se po ,,mrkvi“ posunuji volné!
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g 1 i Obr. 9 L 1098 Podlozka loiska paStorku
Obr. 8 Kli¢ matice spojky a loZiska kuzelového kola ,, hrusky * Pozn.: Nezamenit s Pojistnou podlozkou lozZiska hrusky
diferencialu A 30 L1082

Zavérem jeSté dodam, ze pro fadné dotazeni matice ,hrusky* je kli¢ NM 22 nezbytny. Dejte si také pozor na vykres
sestavy diferencialu L 3260. Ten je nakreslen z pohledu od fidie — ,.talif* je spravné vpravo. Vy ale budete diferencial
montovat zpfedu (od chladice), takze z tohoto pohledu bude ,.talif* vlevo! Vse uz se aerovkaiim stalo a ne jednou — aerovky
m¢ély 3 rychlosti pro couvani a jednu dopiedu.

Spravné usazené soukoli Gleason a Klingelnberg nesmi byt slySet pri Zadném reZimu jizdy. U pivodniho radialniho
soukoli se musime smifit s tim, Ze jej trosku uslysime.

TR —

DemontaZz a montaz brzdovych ¢elisti snadno a rychle.

_JK -

Piekvapili mé hned dva skalni aerovkari
dotazem, jak maji lehce sundat a poté nasadit
pruziny brzdovych celisti. Skici mnoha
tovarnich specialnich néstroji  jsem do
Aerovkare dal jiz nejmén¢ dvakrat. Nastroj
NM 27 (obr. 1) se nazyva Navlékaci hacek
brzdového pera AERO 30 a 50. Je to jeden
z nejjednodusSich nastroji, ktery by mél
zvladnut vyrobit kazdy aerovkar. Neni snad
nutné zddraziiovat, ze demontaZ a montaz
pruzin pomoci vselijakych pacidel zpusobi

Obr. 2 Obr. 3 Obr. 1
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natazeni pruzin a poskozeni jejich ukonceni. Pro sprav-
né vraceni brzdovych kli¢t musi mit pruziny co nej-
vetsi silu!

Nastroj je mozné vyrobit ze svareciho dratu o
@ 5mm a dal$i rozméry neni nutné uvadét. Oko pro
uchopeni jisté rad zavati ,,cé6¢kem™ néktery z kamara-
dd. Na obr. jsou dvé varianty hacku, které funguji na-
prosto stejné. Dtlezité je, aby pruziny byly nasazeny
hornim hackem smérem k naboji kola — viz obr. 2 a 3.

Pfi demontdzi pruzin pomoci uveden¢ho héacku mu-
sime pfidrzovat horni brzdovou Celist, takze tdhnout
hacek jednou rukou miize byt pro nas seniory proble-
matické. Na obr. 4 jsou celisti zafixované paskem
MOTEX, ktery nemusi byt ani moc dotaZzen. Obé¢ ruce
mame volné a pouzitelné pro ,,boj* s pruzinami.

—JK -

IR0 ——
Z historie STK (Stanice technické kontroly)

11. zavérecné pokracovani.

Aero v STK ..., ale i jina vozidla!

V zavéreéném povidani o historii STK a potazmo technickych prohlidkach se jesté zminim o dvou kontrolnich pracovistich
tj. o kontrole geometrie piedni napravy a kontrole podvozku.

Kontrola geometrie pfedni napravy obnasi méteni sbihavosti prednich kol, odklonu kol a méfeni rozdilu thlt rejdu levého a
pravého kola. Kontrola geometrie pfedni napravy je a byla casto kritizovana mnoha automechaniky a dokonce i v dobach
pocatku nového kapitalismu v radoby odborném tisku, Ze méteni je provadéné zastaralym zafizenim na mechanickém principu
nikoliv moderni optikou. V linkovém uspofadani STK a pfi poctu provedenych technickych prohlidek prosté optické méfeni
geometrie predni napravy neni ¢asové mozné. Mechanické méfidlo ma pro zpiisob provadéni tech. prohlidek nekolik vyhod.
Mefeni je rychlé, tolerance méfenych hodnot jsou natolik velké, ze kdyz jsou piekroceny predepsané hodnoty, lze jednoznacné
fici, ze je néco ,,Spatné* a dalsi velkou vyhodou mechanické- _
ho méfidla je rychla kalibrace, tj. kontrola, zda méfidlo me-
i spravné. V piipadé pochybnosti se da provést i za provozu.

Pro méfeni geometrie piedni napravy je predepsana to-
lerance u sbihavosti do 16“ rafkd +2 mm, nad 16 + 3 mm
od predepsané hodnoty, odklon ma povolenou toleranci + 1°
od predepsané hodnoty max. 1° mezi levym a pravym kolem
a u rozdilu rejda je tolerance 1° od nameétenych hodnot.
Pravdou je, ze byl aje problém zjistit pfedepsané hodnoty
geometrie pfedni napravy. Jestlize nejsou zndmé piedepsané |
hodnoty, mély by se geometrie piedni napravy hodnotit
v souvislosti s mechanickym stavem piedni napravy, stavem pg
pneumatik, ale i informacemi od fidice, jak se vozidlo chova
za jizdy. To plati piedev§im pro sbihavost a star§i automobi-
ly. U odklonu kol je dost diilezité, aby rozdil mezi levym a
pravym kolem nebyl vétsi nez 1°, dost casto to ma za nasle-
dek, ze auto ,,tdhne* vlevo nebo vpravo.

Dost podceniovanym je méteni rozdilu thli rejdu. Méfe-
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J nim rozdilu uhla rejdu se zjisti, zda jsou paky fizeni a spo-
jovaci tyCe geometricky spravné nastavené a tudiz jsou kola
v zatacce neboli v rejdu spravné natoena a spravné odvaluji,
nikoliv ,,pfetahuji“. Tzv. lichobéznik fizeni by mél byt symet-
ricky, tj. stejné uhly a délky pék fizeni a stejné délky spojova-
cich tyc¢i fizeni. Velky rozdil v tihlech rejdu ma znacny vliv na
opotiebeni pneumatik a stabilitu na kluzké vozovce.

Z vlastni zkuSenosti mohu potvrdit, Ze nejen zméfenti, ale i
sefizeni geometrie pfedni napravy podle méfidel pouzivanych
v STK je pro star$i vozidla naprosto dostacujici.

Poslednim kontrolnim pracovistém, o kterém se chci zmi-
nit, je kontrolni jama, kde se provadi kontrola podvozku a
kontrola zavéseni kol aulozeni tj. stav loZisek kol pfedni na-
pravy. Kontrola stavu pfedni napravy se provadi pomoci po-
hyblivych plosin, které se pomoci ovladace pohybuji dopiedu,
— dozadu a do stran. Je-li vozidlo téz8i, prizvedava se heverem.
Diky tomuto zafizeni se velice dobie odhali vile v ramenech

3x foto kontroly podvozku zavéseni kol, svislych a oto¢nych ¢epech, v upevnéni tlumict

pérovani v loziskach kol a téz upevnéni celé napravy k vozidlu

a v neposledni fadé také vile v zavéSeni a upevnéni zadni ndpravy. Z hlediska kontroly technického stavu vozidla je to velmi

dilezité zafizeni, které dokaze odhalit mnoho pfipadnych nedostatkli a vaznych zavad.

Z praxe mohu potvrdit, Ze byl o kontrolu na tomto zafizeni zna¢ny zajem ze strany
servisu.

Co se tyka provadéni kontroly podvozku, tak lze velmi zjednoduSené konstatovat
,.kontroluje se vSe*.

U automobilli Aero je dobré se zaméfit na stav lanovodu, Gnik oleje z piedni napravy,
viule ve svislych Cepech a pfipadnou mastnotu v brzdovych bubnech. Jinak jsou
samoziejmé automobily Aero bezproblémové.

No a na konci celé technické prohlidky je zhotoveni zavérecné fotografie vozidla,
podpis technika na protokolu o technické prohlidce a u vozidel Aero, jako vzdy
bezproblémovych, se vylepi ¢ervend kontrolni nalepka s vyznacenym terminem ,,za dva
roky znovu*!

Co fici na zaveér? I technické prohlidky budou jednou historii!

Pavel Ferro
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Prodam: knihu F. A. Elstnera ,,AERO maly viiz pro velké  Prodan: brzdové bubny nové, nepouzité, 4 Sroubové.

cesty!“. Rok vyd. 1933 — 1934. Mobil: 605 546 221 Mobil: 733 130 457
Prodam: na A 30, 50 loZiska do prednich kol ¢. 16115 Prodam: na Aero 30 kola prevodu pro synchron — nova,
nova nepouzita. Mobil: 733 130 457 nejeta. Dale soupravu planetovych kol, sateliti
a kamen. kloub, renovace obrousenim + nové
Prodam: levné casopisy Aerovkar. Ro¢niky 1966 — 1968 klouby. Mobil: 733 130 457
jednotliva ¢isla a celé ro¢niky 1976 — 1979
a 1986 — 1990. Prodiam: ojnice s nalicovanymi novymi pistnimi cepy.
Ing. Jaroslav Drnec mobil: 724 115 073 Mobil: 733 130 457
email: JaroslavDrnec@seznam.cz * %k ok
Ee S RO Renovace a opravy:

Prodiam:

limuzinu Aero 662,
r.v. 1932, po kom-
pletni renovaci v r.
1996.

MozZna ji znate,
RZ: AER 06-62.
JiFi Vavrousek
Tel.: 608 221 808

Piebrouseni vac¢ky zapalovani Scintilla na orig.
pripravku Aero Service. Opravy el. pFistroju
dle pozadavku.
Mobil: 733 130 457

ook
Svarovani litiny, nastrojovych oceli, hliniku,
nerezi, oprava zub navaienim (zarucena tvr-
dost, min. deformace).
Mobil: 733 130 457



Otédzka gardze
mnohému jedté brani v rozhodnuti koupiti si automobil. Trisedadlovy

roadster A e r o fa¥i {i viak lehce gvou praktickou malou® rozmér-
nosti. Je sice dosti velkym, aby pfijemné hostil 3 osoby a prendel js
pohodiné - rychlosti 70 km - dz il’d.ﬁ firodnich krds, je viak pfi tom
velmi skromnym, af se vZ jednd o obsivhu neb spotfebu (6 | benzinu
na 100 km), €i uloZenf v prostoru velmi obmezeném. Tedy malé viz,
malych poiadavkd a vyloh, jejz ziskati Ize za cenu rovnéz malous

K& 18.800°-
Smime Vém poslati nale prospekty ¥

TOVARNA LETADEL
PRAHA-VYSOCANY

PRODEJNA V PRAZE, NA PORICEI 28, TEL., 361-40.
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